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2. UvVoD

Prvotni hodnoceni zaméru_ je zpracovano jako soucast technicko-ekonomické studie
stavby ,I/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Ji¢ina" v souladu s § 18g zakona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisti, a v souladu s vyhlaskou ¢.
104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.

Ucelem prvotniho hodnoceni zdméru je posouzeni vlivu navrhované stavby na bezpecnost
silnicniho provozu v dotéeném Uzemi a ovéreni, zda navrzené reSeni prispiva ke zvyseni
Urovné bezpecnosti silnicniho provozu na stavajici siti pozemnich komunikaci. Soucasti
hodnoceni je rovnéz posouzeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury, identifikace
bezpecnostnich rizik a nedostatkd, stanoveni cild z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu a
vyhodnoceni predpokladanych pfinosd navrhovaného zaméru.

Hodnoceni vychazi z dostupnych dopravnich, technickych, bezpecnostnich a Uzemné-
planovacich podkladd, zejména z technicko-ekonomické studie, dopravnich prdzkumd,
vysledkll Celostatniho scitani dopravy, Udajti o dopravni nehodovosti a z prognéz budouciho
dopravniho zatizeni. Posouzeni je provedeno s ohledem na stavajici stav komunikacni sité i
na predpokladany vyvoj dopravnich vztahl v pfipadé realizace i nerealizace navrhovaného
zameéru.

Cilem prvotniho hodnoceni zaméru je prokazat, Ze navrhovana stavba predstavuje z
hlediska bezpecnosti silnicniho provozu vhodné a ucelné feSeni, které prisp&je ke snizeni
rizika vzniku dopravnich nehod, ke zvySeni plynulosti dopravy, ke zlepSeni podminek pro
vSechny Ucastniky silnicniho provozu a k omezeni negativnich dopadd dopravy na
obyvatelstvo v dot¢eném Uzemi.

2.1 Popis stavby

Pfedmétem zameéru je novostavba prelozky silnice 1/57, ktera bude plnit funkci obchvatu
obci Kunin a Senov u Nového Ji¢ina. Navrhovana stavba je situovana v Moravskoslezském
kraji, v okrese Novy Ji¢in, na katastralnich izemich Kunin a Senov u Nového Ji¢ina.

Stavajici silnice I/57 prochazi zastavénym Uzemim obou obci a zajiStuje vyznamnou
regionalni i tranzitni dopravni vazbu mezi Novym Ji¢inem, Kuninem a navazujicim dzemim ve
sméru na Fulnek a Opavu. Pritah komunikace zastavénym UGzemim je zatizen vysokymi
intenzitami dopravy, véetné vyznamného podilu tézké nakladni dopravy, coz negativné
ovliviiuje bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu i kvalitu Zivota obyvatel prilehlé zastavby.

. Navrhovana prelozka silnice I/57 je vedena vychodné od zastavéného (zemi Kunina a
Senova u Nového Ji¢ina. Celkova délka hlavni trasy Cini priblizné 7,1 km. Komunikace je
navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena silnice kategorie S 9,5/90. Trasa zacina
severné od obce Kunin napojenim na stavajici silnici 1/57 a dale pokracCuje jiznim smérem
volnou krajinou vychodné od zastavéného Uzemi Kunina a Senova u Nového Ji¢ina. V jizni
Casti reSeného Uzemi je prelozka ukoncena napojenim na dalnici D48 prostrednictvim nové
navrzené mimouroviové kfizovatky v prostoru vychodné od Nového Ji¢ina.

Soucasti stavby je nova mimouroviova kfizovatka Kunin zajist'ujici napojeni prelozky I/57
na silnici I1I/46428 mezi Kuninem a Hukovicemi. V ramci stavby budou provedeny nezbytné
Upravy a prelozky komunikaci pro obsluhu jednotlivych pozemkd , prelozky inzenyrskych siti,
odvodnéni komunikace a vegetacni Upravy.
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Vyznamnou soucasti stavby jsou mostni objekty. Na trase je navrzeno celkem devét
mostnich objektl, které zajistuji pfekonani vodnich tokl, mistnich a Gcelovych komunikaci.
NejvyznamnéjSim objektem je estakada prevadeéjici trasu silnice 1/57 pres zaplavové Uzemi
fek Odry a Jicinky.

. Hlavnim ucelem stavby je prevedeni tranzitni dopravy mimo zastavéna Uzemi Kunina a
Senova u Nového Jic¢ina, zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zlepsSeni plynulosti dopravy
na silnici I/57 a sniZeni negativnich vlivli dopravy na obyvatelstvo a Zivotni prostredi v
dotcéenych obcich.
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2.2 Podklady

I/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Ji¢ina" TES + ZP, bez BIM
Mapové portaly (www.mapy.com)

Silnicni a dalnicni sit’ CR (https://geoportal.rsd.cz)

Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz)

3. PRVOTNI HODNOCENI ZAMERU

A. Rozbor stavajiciho stavu sité pozemnich komunikaci v uzemi, ve kterém ma
byt zamér uskutecnén, bezpecnosti silnicniho provozu na ni, jejich nedostatkii a
dalsiho vyvoje trovné bezpecnosti silnicniho provozu v pripadé neuskutecnéni
zameéru

Redené Uzemi se nachazi v Moravskoslezském kraji v prostoru obci Kunin a Senov u
Nového JiCina. Dopravni obsluhu Uzemi zajiStuje predevsim silnice 1/57, ktera predstavuje
vyznamnou regionalni komunikaci propojujici Novy Ji¢in s oblasti Fulneku, Opavy a dale se
silnicni siti vyssiho vyznamu. V jizni Casti Uzemi je silnice 1/57 napojena na dalnici D48
prostrednictvim stavajici silnicni sité.

Stavajici silnice 1/57 je vedena pfimo zastavénym Uzemim obci Kunin a Senov u Nového
Ji¢ina, kde plIni soucasné funkci tranzitni i obsluzné komunikace. Na pritahu obcemi dochazi
ke stfetu tranzitni, mistni, pésSi a cyklistické dopravy. Komunikace je lemovana obytnou
zastavbou, objekty obcanské vybavenosti, autobusovymi zastavkami a Cetnymi sjezdy na
prilehlé nemovitosti. V disledku toho vznika vysoky pocet konfliktnich bod, které negativné
ovliviuji bezpec€nost a plynulost silnicniho provozu.

Dle vysledkli Celostatniho scitani dopravy a zpracovaného dopravniho modelu dosahuiji
intenzity dopravy na prltahu silnice I/57 hodnot presahujicich 13 000 vozidel za 24 hodin,
pricemz vyznamny podil tvofi nakladni doprava. Silnice tak dlouhodobé prenasi dopravni
zatizeni, které je vzhledem k jejimu vedeni zastavénym Uzemim z hlediska bezpecnosti
silni¢niho provozu i kvality Zivota obyvatel nevyhovuiici.

Z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu predstavuji nejvyznamnéjsi rizika zejména
prljezdy vozidel zastavénym Uzemim, vysoka intenzita tranzitni dopravy, podil tézkych
nakladnich vozidel, ¢etna Uroviova kfizeni, napojeni mistnich komunikaci a sjezdl a pohyb
zranitelnych Ucastnikl silni¢niho provozu. PFitomnost tranzitni dopravy v intravildanu obci
zvysSuje pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod a soucasné zhorSuje podminky pro
bezpecny pohyb chodcl a cyklistd.

Dopravni model zpracovany pro potreby technicko-ekonomické studie potvrzuje
pokracuijici dopravni vyznam silnice I/57 i v budoucim obdobi. Progndza intenzit dopravy do
roku 2040 predpoklada dalsi rlst dopravnich vykond, zejména v segmentu osobni a nakladni
dopravy. V pfipadé nerealizace navrhovaného obchvatu bude veskery narlist dopravy nadale
veden stavajicim prlitahem obcemi Kunin a Senov u Nového Ji¢ina.

Bez realizace zaméru lze ocekavat dalsi zhorSovani provoznich podminek na stavajici
silnici I/57, prodluzovani zdrZeni na pritahu obcemi, zvySovani poctu konfliktnich situaci mezi
jednotlivymi skupinami Ucastnikl provozu a rlst bezpecnostnich rizik. SouCasné bude
dochazet k dalSimu zatéZzovani obytného prostredi hlukem, emisemi a vibracemi vyvolanymi

SHB, akciova spolecnost -6-


http://www.mapy.com/
https://geoportal.rsd.cz/
https://nehody.cdv.cz/

I/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Jicina” TES + ZP, bez BIM

Prvotni hodnoceni zaméru

zejména tranzitni nakladni dopravou. Stavajici stav dopravni infrastruktury proto nelze z
dlouhodobého hlediska povaZzovat za vyhovuiici.

B. Stanoveni cilii zvyseni urovné bezpecnosti silnicniho provozu na siti
pozemnich komunikaci v uzemi, ve kterém ma byt zamér uskutecnén

Hlavnim cilem navrhovaného zaméru je zvySeni Grovné bezpecnosti silni¢niho provozu na
silnici I/57 a na navazuijici siti pozemnich komunikaci v Gizemi obci Kunin a Senov u Nového
Ji¢ina. Zamér reaguje na soucasny nevyhovujici stav, kdy je vyznamna ¢ast tranzitni dopravy
vedena zastavénym Uzemim obci a dochazi zde ke kumulaci dopravnich konfliktd mezi
tranzitni, mistni, pési a cyklistickou dopravou.

Realizaci prelozky silnice I/57 je sledovano zejména prevedeni tranzitni dopravy mimo
zastavéna Uzemi obci, ¢imz dojde ke snizeni intenzity dopravy na stavajicim prltahu a
omezeni poctu konfliktnich mist v prostoru obytné zastavby. Soucasné bude dosazeno
oddéleni tranzitni a mistni dopravy, coZ povede ke zvySeni bezpecnosti vSech Gcastnikl
silni¢niho provozu.

DalSim cilem zaméru je vytvoreni komunikace odpovidajici sou¢asnym pozadavkim na
bezpecné usporadani silnicni infrastruktury. Nova trasa bude navrzena s odpovidajicimi
smérovymi a vyskovymi parametry, prehlednym vedenim trasy, omezenym poctem pripojeni
a s minimalizaci koliznich bod@. Tim budou vytvofeny podminky pro bezpecny a plynuly
provoz pri zachovani poZzadované Urovné dopravni obsluznosti Uzemi.

Vyznamnym cilem je rovnéz zvySeni bezpeCnosti zranitelnych Gcastnikd silni¢niho
provozu, zejména chodcl a cyklistli. Odvedenim ¢asti dopravy mimo zastavéné Uzemi dojde
ke zlepSeni podminek pro jejich pohyb a ke snizeni rizika stfetu s motorovou dopravou na
stavajicim pritahu obcemi.

Mezi dalsi cile zaméru patri zvySeni plynulosti dopravy, zkraceni cestovnich dob, snizeni
provoznich zdrzeni a vytvoreni kapacitné vyhovujiciho propojeni silnice I/57 s dalnici D48.
Soucasné bude dosazeno snizeni negativnich dopadl dopravy na okolni obytnou zastavbu,
zejména z hlediska hluku, emisi a vibraci zplsobovanych intenzivni tranzitni dopravou.

Navrhovany zamér tak vytvari predpoklady pro dlouhodobé zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu, zlepSeni dopravnich podminek v reSeném Uzemi a zajisténi odpovidajici Urovné
dopravni infrastruktury pro ocekavany budouci vyvoj dopravnich vztahd.

C. Vymezeni zpilsobi dosaZeni stanovenych cilii zvyseni urovné bezpecnosti
silnicniho provozu a posouzeni jejich predpokladanych dopadi na bezpecnost
silnicniho provozu

C.a Prevazujici povaha dopravy, charakter provozu na Feseném useku,
respektive v resené oblasti stavbou oviivnéné

Prevazujici slozku dopravniho proudu tvori individuaini automobilova doprava. Vyznamny
podil na celkovém dopravnim zatizeni vSak predstavuje také nakladni doprava, véetné
tézkych nakladnich vozidel a kamiond, ktera vyuziva silnici I/57 jako spojeni mezi dalnici D48
a severni Casti regionu. Charakter dopravy je proto smiSeny, s vyraznym zastoupenim
tranzitnich dopravnich vztah(.
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C.b) Celkova intenzita dopravy a podil nakladni dopravy nad 3,5 tuny,
skladba ucastnikd silnicniho provozu, vcetné zranitelnych ucastnikd silnicniho
provozu, na reseném useku

Podle vysledk Celostatniho scitani dopravy a dopravniho modelu zpracovaného v ramci
technicko-ekonomické studie dosahuji intenzity dopravy na stavajicim prdtahu silnice I/57 v
feSeném Uzemi hodnot az 15 tisic vozidel za 24 hodin. Dlouhodoby vyvoj intenzit dopravy
potvrzuje trvaly rlst dopravniho zatizeni komunikace, pficemz mezi roky 2000 a 2025 doslo
na referencnim scitacim Gseku v Senové u Nového Ji¢ina k narlstu intenzit pfiblizné o 35 %.

Prevladajici slozku dopravniho proudu tvori osobni automobily. Vyznamny podil vSak
predstavuje rovnéz nakladni doprava, ktera je tvorena dodavkovymi vozidly, stfednimi
nakladnimi vozidly a kamiony. Podil téZké dopravy na pritahu obcemi se pohybuje pfiblizné
mezi 15 az 20 % z celkového dopravniho proudu, coz predstavuje vyznamné zatizeni
zastavéného Uzemi z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu, hluku i emisni zatéze. Soucasti
dopravniho proudu je také pravidelna vefejnd linkova autobusova doprava zajistujici
dopravni obsluznost obci Kunin, Senov u Nového Ji¢ina a Novy Ji¢in. Autobusova doprava
vyuziva stavajici prltah silnice I/57 a je obsluhovana prostrednictvim zastavek umisténych v
zastavéném Uzemi.

Z dopravniho modelu Ize vyCist, Ze na stavajicim prdtahu silnice 1/57 v zastavéném uzemi
Kunina a Senova u Nového Ji¢ina dojde po realizaci obchvatu k vyraznému poklesu intenzit
dopravy. Ve vyhledovém roce 2040 vykazuje nulova varianta na stavajici trase hodnoty
priblizné 17 tisic vozidel/24 h, zatimco po realizaci obchvatu klesaji intenzity na priblizné 9
tisic vozidel/24 h v zavislosti na konkrétnim Useku komunikace. Jedna se tedy o pokles
dopravniho zatiZeni priblizné o 40 %, pricemz nejvyznamnéjsi Ubytek je patrny u tranzitni
nakladni dopravy a kamionové dopravy, ktera bude nové vyuzivat trasu obchvatu. Prevazna
Cast tranzitnich dopravnich proudl bude prevedena mimo zastavéna uzemi obci, ¢imz dojde
ke snizeni poctu konfliktnich situaci mezi motorovou dopravou a zranitelnymi Gcastniky
silni¢niho provozu, ke zvySeni bezpecnosti provozu a ke zlepSeni Zivotnich podminek obyvatel
v okoli stavajiciho pritahu.

C.c) Pocty a zavaznost dopravnich nehod na soucasné infrastrukture, ktera
ma byt nahrazena ¢i obnovena, za obdobi nejménée predchozich 3 let

Pro vyhodnoceni bezpecnostni situace na stavajici silnici I/57 v feSeném Uzemi byl vyuzit
prehled dopravnich nehod z databaze Centra dopravniho vyzkumu za obdobi od 1. 4. 2023
do 30. 4. 2026. V hodnoceném Useku bylo za sledované obdobi evidovano celkem 62
dopravnich nehod. Pfi téchto nehodach nedoslo k usmrceni Zadné osoby, jedna osoba byla
tézce zranéna a 28 osob utrpélo lehka zranéni. Celkem 38 nehod bylo evidovano bez zranéni
osob.

Z hlediska druhu nehod prevazovaly srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, kterych
bylo zaznamenano 32, coz predstavuje vice nez polovinu vSech evidovanych nehod.
Vyznamny podil tvorily rovnéz srazky s pevnou prekazkou 20 nehod. Dale byly evidovany 4
nehody se stfetem chodce, 2 srazky s lesni zvéfi, 1 srazka se zaparkovanym vozidlem, 1
havarie a 2 nehody jiného charakteru.

Analyza hlavnich pric¢in nehod ukazuje, Ze nejCastéjsi pri¢inou bylo nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem 14 nehod, dale nevénovani se pIné fizeni vozidla 9 nehod,
bezohledna nebo agresivni jizda 8 nehod a jizda po nespravné strané vozovky ¢i vijeti do
protisméru 6 nehod. Vyznamnou roli sehravaly rovnéz priciny souvisejici s nepfizplisobenim
rychlosti dopravné-technickému stavu komunikace.
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Z hlediska zavinéni bylo 58 z celkovych 62 nehod zplsobeno fidi¢i motorovych vozidel,
coz potvrzuje dominantni vliv intenzivniho silni¢niho provozu na vznik nehodovych udalosti v
reSeném Uzemi.

Za pozornost stoji také skutecnost, ze 20 nehod bylo evidovano v prostoru prechodl pro
chodce nebo jejich bezprostfedni blizkosti. Ve sledovaném obdobi byly zaznamenany 4
nehody se stfetem chodce, pricemz vSechny souvisely s pohybem zranitelnych Ucastnikd
silnicniho provozu v zastavéném Uzemi. Vysledky nehodové analyzy potvrzuji, Ze stavajici
pratah silnice 1/57 zastavénym Uzemim Kunina a Senova u Nového Ji¢ina vykazuje zvySeny
vyskyt dopravnich konfliktl vyplyvajicich z kombinace vysokych intenzit dopravy, pfitomnosti
tranzitni nakladni dopravy, Cetnych napojeni okolni zastavby a pohybu chodcd a cyklist(.

C.d) Predpokladané dopady zaméru =z hlediska zlepseni parametri
skladebnich prvkid komunikace rizikovych z hlediska nehodovosti a porovnani
Jjednotlivych variant Feseni, jsou-li uvaZovany, s moznym vyvojem v pripade, Ze
zamer nebude realizovan

Realizaci prelozky dojde k zasadni zméné dopravniho usporadani v feSeném Uzemi a k
odstranéni fady rizikovych prvkd stavajici komunikace, které jsou spojeny s vedenim
intenzivni tranzitni dopravy zastavénym Gzemim.

Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu prinasi navrhovana stavba zlepseni zejména v
oblasti smérového a vyskového vedeni trasy, prehlednosti komunikace, omezeni poctu
koliznich bod{ a oddéleni tranzitni dopravy od mistni dopravy. Nova komunikace je navrzena
v kategorii S 9,5/90 s parametry odpovidajicimi soucasnym navrhovym pozadavkdm pro
silnice 1. tfidy. Trasa je vedena mimo obytnou zastavbu, ¢imz dochazi k eliminaci cetnych
pfimych napojeni nemovitosti, mistnich komunikaci a dalSich konfliktd typickych pro pritah
obci.

Vyznamnym bezpe€nostnim prinosem je prevedeni znacné casti tranzitni a nakladni
dopravy mimo zastavéna Uzemi. Dopravni model prokazuje, Ze po realizaci stavby dojde k
poklesu intenzit dopravy na stavajicim prltahu silnice I/57 priblizné o 40 %, pricemz
nejvyznamnéjsi pokles bude zaznamenan u tranzitni nakladni dopravy. Tim dojde ke snizeni
poCtu konfliktnich situaci mezi motorovou dopravou a zranitelnymi Gcastniky silni¢niho
provozu, zejména chodci a cyklisty. Soucasti navrhu je také mimouroviové reseni klicovych
dopravnich vazeb, které prispiva ke zvySeni bezpecnosti provozu eliminaci koliznich bodU
vznikajicich na droviovych krizovatkach.

V ramci technicko-ekonomické studie byla provéfovana vybrana varianta trasy, ktera
navazuje na vysledky predchozi Uzemni studie. Z hlediska bezpecCnosti silni¢niho provozu
predstavuje navrzené fteSeni nejvhodnéjsi zplsob dosazeni stanovenych cill, nebot’
umoziuje maximalni oddéleni tranzitni dopravy od zastavéného Uzemi a minimalizaci
kontaktu s mistni dopravou a zranitelnymi Ucastniky provozu.

V pfipadé nerealizace zaméru bude veskera doprava i nadale vedena po stavajici silnici
I/57 prochazejici zastavénym uzemim Kunina a Senova u Nového JiCina. S ohledem na
progndzovany rlst dopravy Ize oCekavat dalsi zvySovani dopravniho zatizeni, prodluzovani
kolon, zvySovani poctu konfliktnich situaci a rést rizika vzniku dopravnich nehod. Soucasné
budou pretrvavat stavajici bezpecnostni rizika vyplyvajici z vysokého podilu tranzitni dopravy,
Cetnych napojeni okolni zastavby a pohybu chodcl a cyklistli v bezprostredni blizkosti silnice
I/57. Realizace navrhovaného obchvatu proto predstavuje vyznamné bezpecnostni opatfeni,
které prispéje ke snizeni nehodového potencidlu stavajici komunikace, zvysSeni plynulosti
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dopravy a vytvoreni bezpecnéjSich podminek pro vSechny Ucastniky silnicniho provozu v
feSeném Uzemi.

C.e) Predpokiadané cilové hodnoty nehodovosti v jednotlivych variantach
reseni, jsou-li uvaZovany, a porovnani s moZnym vyvojem v pripadé, Ze zamer
nebude realizovan

Prelozka silnice I/57 je navrzena v jedné varianté podle soucasnych technickych
pozadavkll pro silnice I. tfidy, s odpovidajicimi smérovymi a vyskovymi parametry,
omezenym pocCtem napojeni a s minimalizaci koliznich bodd. Tyto parametry vytvareji
predpoklady pro snizeni poctu dopravnich nehod, zejména nehod vznikajicich pfi odbocovani,
pripojovani vozidel, stfetech s chodci a dalSich konfliktech typickych pro pritahy zastavénym
Uzemim.

Lze proto predpokladat, Ze po realizaci stavby dojde ke sniZeni celkového nehodového
potencidlu v feSeném Uzemi, zejména v intravildnu obci Kunin a Senov u Nového Jicina.
Nejvyraznéjsi prinosy lze ocCekavat v oblasti snizeni poctu stretll vozidel s chodci, omezeni
nehod zplsobenych vysokou intenzitou dopravy a zlepseni podminek pro bezpecny pohyb
zranitelnych Gcastnikd silni¢niho provozu.

V pripadé nerealizace zaméru bude veskerd doprava i nadale vedena po stavajicim
prAtahu silnice I/57 zastavénym Uzemim obci. S ohledem na progndzovany rist dopravnich
intenzit Ize ocekavat dalsSi zvySovani dopravniho zatizeni komunikace, rlst poctu konfliktnich
situaci a zachovani stavajiciho nehodového potencialu. Bez realizace obchvatu nebude mozné
odstranit zakladni priiny bezpecnostnich rizik, kterymi jsou predevSim soubéh tranzitni a
mistni dopravy, vysoky podil nakladnich vozidel, cetna napojeni okolni zastavby a pfitomnost
chodcli a cyklistd v bezprostredni blizkosti dopravné zatizené komunikace.

Z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu je proto mozné ocekavat, ze realizace
navrhovaného obchvatu povede k priznivéjSimu vyvoji nehodovosti oproti nulové varianté, a
to jak z pohledu poctu dopravnich nehod, tak z hlediska jejich zavaznosti a dopadd na
jednotlivé skupiny Ucastnik{ silni¢niho provozu.

C.f  Hustota realizovanych pripojeni na pozemni komunikaci a typy téchto
Pripojeni, relativni porovnani poctu pripojeni k délce pozemni komunikace

Stavajici silnice I/57 v pritahu obcemi Kunin a Senov u Nového Ji¢ina je vedena
zastavénym Uzemim a vykazuje vysokou hustotu pfipojeni okolni zastavby, mistnich
komunikaci, Ucelovych komunikaci a sjezdd na sousedni pozemky. V dlsledku svého
historického vyvoje pIni soucasné funkci tranzitni komunikace i mistni obsluzné komunikace,
coz vede ke vzniku znaného mnozstvi koliznich bod( a konfliktnich situaci mezi jednotlivymi
skupinami Gcastnikd silniéniho provozu.

Navrhovana prelozka silnice I/57 je vedena prevazné ve volné krajiné mimo zastavéna
Uzemi a je navrZzena v souladu se soucasnymi pozadavky na silnice I. tfidy. Pfipojeni na
novou trasu jsou omezena pouze na nezbytné dopravni vazby, ¢imz dochazi k vyraznému
snizeni hustoty pripojeni ve vztahu k délce komunikace. Zakladni dopravni napojeni prelozky
je zajisténo prostrednictvim mimourovriove kfizovatky Kunin ve vazbé na silnici I1I/46428 a
napojeni na MUK Novy Ji¢in vychod na konci trasy, kterd zabezpecuje vazbu na dalnici D48.
Pfimé napojeni okolnich pozemkl a jednotlivych nemovitosti na hlavni trasu neni
navrhovano.
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C.g Prizpiisobeni jednotlivych variant jsou-li uvaZovany, sezonnosti a
klimatickym podminkam

Prelozka silnice I/57 je v ramci technicko-ekonomické studie navrzena v jedné varianté. Z
hlediska sezénnosti dopravy nebyly v feSeném Uzemi identifikovany vyznamné dopravni
vykyvy, které by ovliviiovaly funkénost nebo bezpecnost navrhovaného freseni. S ohledem na
obdobny charakter Gzemi, ve kterém je vedena stavajici silnice I/57 i navrhovana prelozka,
se nepredpoklada vyznamny vliv klimatickych podminek na bezpecnost a provozuschopnost
komunikace oproti sou¢asnému stavu.

C.h  MozZnosti pro odstaveni vozidel pro realizaci bezpecnostni prestavky v
blizkosti reseného useku, at’jiZz existujici nebo prokazatelné planované

V blizkosti feSeného Uzemi se nachazi stavajici odpocinkové a obsluzné plochy v prostoru
dalnice D48, zejmena v okoli mimourovrové kfizovatky D48 a silnice I/57 u Nového JiCina.
Ridic¢i maji rovnéz moznost vyuzit Cerpaci stanice a dalSi komercni zafizeni poskytujici zazemi
pro kratkodobé odstaveni vozidel a realizaci bezpecnostnich prestavek.

V ramci navrhované prelozky silnice I/57 nejsou navrhovany samostatné odpocivky ani
parkovaci plochy uréené pro dlouhodobé odstaveni vozidel. S ohledem na délku feSeného
Useku a jeho napojeni na nadrazenou silnicni sit’ je stavajici a planovana infrastruktura v
SirSim okoli povazovana za dostateCnou pro zajisténi potreb Fidicd souvisejicich s realizaci
bezpecnostnich prestavek. Navrhovany zamér nema z hlediska moznosti odstaveni vozidel
pro realizaci bezpecnostnich prestavek negativni vliv na bezpecnost silni¢éniho provozu.

Ci Dalsi okolnosti, které mohou mit viiv na bezpecnost silnicniho provozu

Na zakladé dostupnych podkladl nebyly identifikovany dalsi okolnosti, které by mohly mit
zasadni negativni vliv na bezpecnost silni¢niho provozu po realizaci navrhovaného zaméru.

D. Srovnani nakladii a prinosi jednotlivych zpiisobii dosaZeni stanovenych cilii
zvyseni urovné bezpecnosti silnicniho provozu

V ramci technicko-ekonomické studie byla navrzena varianta novostavby prelozky silnice
I/57 mimo zastavéna Uzemi obci Kunin a Senov u Nového Ji¢ina. Z hlediska bezpecnosti
silnicniho provozu je tato varianta porovnana s nulovou variantou, tedy se stavem bez
realizace zameéru.

Celkové investi¢ni naklady navrhované stavby jsou stanoveny ve vysi priblizné 1,7 mil. K¢
bez DPH. Jedna se o novostavbu silnice I. tfidy v délce priblizné 7,1 km, jejiz soucasti je
mimouroviiova krizovatka, mostni objekty, prelozky navazujicich komunikaci a dalsi
souvisejici stavebni objekty. Mérné investi¢ni naklady stavby cini priblizné 233 mil. K&/km.

Nulova varianta nevyZaduje realizaci investiCnich nakladl, avSak nefeSi stavajici
bezpecnostni problémy na prltahu silnice 1/57 zastavénym Uzemim obci. V pripadé
nerealizace zaméru bude veskera tranzitni i mistni doprava nadale vedena po stavajici
komunikaci, pficemz dle dopravniho modelu Ize oCekavat dalsi rlist intenzit dopravy a s tim
souvisejici nardst bezpecnostnich rizik.

Analyza nehodovosti za obdobi 1. 4. 2023 az 30. 4. 2026 prokazala na feSeném Useku
celkem 62 dopravnich nehod, pfi kterych byla jedna osoba tézce zranéna a 28 osob lehce
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zranéno. Na zakladé metodiky Centra dopravniho vyzkumu cini celospolecenské ztraty
zplsobené témito dopravnimi nehodami pfiblizné 85 mil. K¢ za sledované obdobi, coz
odpovida priimérné rocni ztraté priblizné 27,6 mil. KC.

Realizace obchvatu pfinese vyznamné bezpecnostni prinosy spocivajici zejména v
prevedeni tranzitni dopravy mimo zastavéna Uzemi, oddéleni tranzitni a mistni dopravy,
snizeni poctu konfliktnich bodd a omezeni kontaktu motorové dopravy se zranitelnymi
Ucastniky silni¢niho provozu. Dopravni model predpoklada pokles intenzit dopravy na
stavajici silnici I/57 v zastavéném Uzemi pfiblizné o 40 %, pficemz nejvyznamnéjsi pokles
bude zaznamenan u tranzitni nakladni dopravy.

DalSim pfinosem zaméru je zvySeni plynulosti dopravy. Zatimco préjezd stavajicim
pritahem Kuninem a Senovem u Nového Ji¢ina trva pfiblizné 10 az 12 minut v zavislosti na
aktualni dopravni situaci, prjezd po navrhované prelozce Ize predpokladat pfiblizné za 5 az
6 minut. Realizaci stavby tak dojde ke zkraceni cestovni doby a ke zvySeni spolehlivosti
dopravy v feSeném dopravnim tahu.

Z hlediska dosazeni stanovenych cild zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu predstavuje
realizace prelozky silnice I/57 jednoznacné vhodnéjsi feseni nez nulova varianta. PFinosy
stavby se projevi nejen ve zvySeni bezpecnosti provozu a snizeni nehodového potencialu
komunikace, ale také ve zlepseni plynulosti dopravy, omezeni negativnich vlivi dopravy na
obyvatelstvo a ve vytvoreni podminek pro dalSi rozvoj dopravni infrastruktury v feSeném
Uzemi.

9. ZAVER

Prvotni hodnoceni zdméru bylo zpracovéno pro stavbu ,1/57 obchvat Kunina a Senova u
Nového Ji¢ina" v souladu s § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, a
vyhlaskou €. 104/1997 Sb. Posouzeni bylo zaméfeno na vyhodnoceni stavajiciho stavu
silnicni sité, identifikaci bezpecnostnich rizik a zhodnoceni pfinosti navrhovaného feseni z

hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu.

Z provedeného hodnoceni vyplyva, Ze stavajici silnice I/57 prochazejici zastavénym
Uzemim obci Kunin a Senov u Nového Ji¢ina vykazuje zvySeny nehodovy potencial vyplyvajici
zejména z vysokych intenzit dopravy, vyznamného podilu tranzitni a nakladni dopravy,
Cetnych dopravnich napojeni a pohybu zranitelnych Gcastnikd silnicniho provozu. Analyza
nehodovosti za obdobi let 2023 az 2026 potvrdila vyskyt dopravnich nehod s nasledky na
zdravi UcCastnikd provozu a soucasné prokazala dlouhodobé bezpecnostni zatizeni feSeného
koridoru.

Navrhovana prelozka silnice I/57 predstavuje efektivni zpldsob dosazeni stanovenych cilll
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. Realizaci stavby dojde k prevedeni vyznamné Casti
tranzitni dopravy mimo zastavéna Uzemi obci, ke sniZeni intenzit dopravy na stavajicim
pritahu, k omezeni poCtu konfliktnich situaci a ke zvySeni bezpecnosti vSech Ucastnikd
silni¢niho provozu. Soucasné bude dosazeno zlepsSeni plynulosti dopravy, zkraceni cestovnich
dob a omezeni negativnich vlivli dopravy na obytné prostiedi.

Na zakladé provedeného posouzeni Ize konstatovat, ze navrhovany zamér prispiva ke
zvysSeni Urovné bezpecnosti silnitniho provozu v feSeném Uzemi a z hlediska pozadavk(
zadkona €. 13/1997 Sb. spliiuje cile sledované prvotnim hodnocenim zaméru. Realizace stavby
je z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu doporucena k dalSimu stupni projektové pripravy.

Ostrava, Cerven 2026 Ing. Lukas Bohacik
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PRILOHA
C.1 DOPRAVNI INTENZITY
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RSD CR CELOSTATNI SCiTANIi DOPRAVY 2020

AEDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Metodika

rok: ®2010 ®2016 O 2020 Legenda mapy ?

Huwov&/
'h""""-.'- _.4—4-_._—/
R ==
S=RKunin

| Séitani dopravy 2020 (s&.asek: 7-1226) ... Vyznam zkrafek E

(| Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 4s0| 154| 18] 107] 66| 391 8| 0] 1] 2] 1285[ 48s0] 36| 6201

:{ LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV u D

RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 565 203 24 141 87 517 107 0 1 3| 1648 | 5152 34| 6834
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 194 31 3 21 12 72 34 0 0 0 367 | 4192 42 | 4601

Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy | voz'h 132 639

’-f Spickova hodinova intenzita dopravy | voz'h 122 589
»* |Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ vozrden | [ 1443
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty ‘::'8 CHOSSOS /[ 2 3 " |cetkem ‘2"‘;32'5“’""'"’“ OAL | NAL | NS |Celkem
Rotni primér intenzit, den (06-18) vaziden | \isvétie 3997 278 450 28| 4753 4 006 401 343 | 4750
Rotni primér intenzit, veder (18-22) voz/den qurc:*é 697 21 45 5 768 699 3 H 771
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 508 54 115 3 530 510 77 93 &30
Emise [ oa [tna | TNA | NS [ BUS [Celkem
|Roéni Spiékova hodinova intenzita dopravy | vozih | 03] 66 38| 68| 12| 8&7

I

Rybi

alf |be!a|gama| PS
079 084 094[ 5347
[ €
|7

Koeficient nerovnomémosti dopravy | -

Y pravy

|
|
K i nerovnomérnosti dopravy |
|
|
|

Cyklisticka doprava |cy'k|ofden

Loucka

Bludovice .t.
Zobrazovani tabulky s vysledky s&itani v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 4
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AEDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Metodika Zakladni vysledky robné vysledky

rok: ®2010 ®2016 O 2020

CELOSTATNI SCIiTANIi DOPRAVY 2020

Legenda mapy

i
Huirovl'&e_.;..’-ﬂ
Pt
... vyznam zkratek
Roéni priamér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN AK TR TRP v (o] sv
I« RPDI - viechny dny [voziden| 663| 224| 39| 84 67| 400 133] o] 8| 7[1e2s|7073] s [s&me|| Ll
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV

RPDI - pracovni den {Po-Pa) | voz/den 815 295 52 111 89 529 165 0 " 9| 2076 | 7463 75| 9619

RPDI - volné dny (mimo sviatky) | voziden 280 45 T 17 12 74 53 1] 2 1 491 | 6075 95 | 6661

Hedi dopravy v sV
Padesafirazova intenzita dopravy | voz/h 167 904
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 154 834

Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | [ 1613
ezt dopeayy o ko e oy i s o 2 3 M |cetkem g'ozg‘a"”a’“ OAL | NAL | NS |Celkem

Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 5807 413 478 63| 6766 5 845 543 375 | 6763

Rotni primér intenzit, veder (18-22) voziden 1010 3 47 11| 1099 1016 H 45| 1102

Rotni primér intenzit, noc (22-06) voziden 720 75 12 7 914 724 a7 a3 914

Emise [ | oA [INA | TNA [ NS [ BUS [Geliem|
|Roéni Spiékova hodinova intenzita dopravy [ voz/h | [1023] 95 46 72] 19| 1255 pypi
IF

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 0.71 | 0.90 | 0.79 | 50:50
VKlisticks dop [ [ ¢
Cyklisticka doprava | [ &0
Ell'un’ow'ce't.
Zobrazovani tabulky s vysledky s&itani v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 A




'RSD CR CELOSTATNI SCiTANi DOPRAVY 2020
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Metodika

rok: 2010 ®2016 O 2020 Legenda mapy

... vyznam zkratek
TN | TNP | NSN AK | TR | TRP :

RPDI - viechny dny [voziden| 716] 270 16| 122] 63| 369] 184| 1| 4] 7| 1762| 9199] 68 [11029 w

IN [ SN [swP | TN [ TNP [ NSN | A AK [ TR | TRP [ TV [ M sV
RPDI - pracovni den (Po-P3) [voziden| 880 335 21| 181 83| 48| 240 1 5 9| 2243| 9713 63 [12 019
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 302 54 3 24 12 -1 7 0 1 1 542 | 7901 80 | 8523
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 181 1136
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 167 1043
Téika nakladni vozidla - TNV [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 1637
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty ‘::'8 ENOS SO S 2 3 1 |celkem g';zg‘a""'a’“ OAL | NAL | N5 |Celkem
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voziden 7493 | 504 437 53| 8542 Vysvétle: 7523| 679| 340 8542
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 1300 38 47 9| 1394 1304 50 40 | 1394
Rofni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 902 33 102 6| 1093 905 12 76 | 1093
Emise [ oA [tna [ TNA [ Ns [ BUS [Celkem
|Reéni Spiékova hodinova intenzita dopravy | voz/h [ 1325 102 s8] 64| 28[ 1577
1

Koeficient nerovnomémaosti dopravy [ - [ o79] o091[ o087 [ 5347
[ €
[ 10

Intenzita cyklistické dopravy
Cyklisticka doprava |cy'k|o.fden

|
|

||Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta |g|ama| PS
i |
|
|

Biudovice '\
Zobrazovani tabulky s vysledky s&iani v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 Q




RSD CR CELOSTATNI SCiTANi DOPRAVY 2020

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Metodika Zakladni vysledky

rok: ®2010 ®2016 O 2020 Legenda mapy

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sv
RPDI - viechny dny [voziden| 735[ 316] 15| 155 62| 422 226 0 6| 8| 1945/11146[ 99[13130
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) | voz/den 903 416 20 204 82 558 250 0 8 11| 2482 |11 768 92 |14 342
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 310 63 3 31 1 78 a0 0 1 2 589 | 9574 116 |10 279
e
@ Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 200 1359
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih 185 1253
Téika nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | [ 1882
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty ‘::'S EHOSSOS (I 2 3 " |celkem g'oez';‘a""'a'“ OAL | NAL | NS |Celkem
RoEni primér intenzit, den (06-18) voziden 9027 569 565 76 10 237 Vysvétieni viz | 9 078 779 382 |10 237
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden » 1563 42 54 14| 1673 Podrobng 1571 58 44 | 1673
Rofni primér intenzit, noc (22-06) voziden vysiedky 1070 a0 111 9| 1280 L ey 1076 123 81| 1280
Emise [ [ oA [tna | TNA | NS [ BUS [Celkem
|Roéni Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 1608 105] e8] T71[ 32] 1885
|.|.I|Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa ‘ beta | gama | PSS
|| Koeficient nerovnomémosti dopravy | - | | 0.76 ‘ 0.97 | 0.78 | 51:49
{
“/Intenzita cyklistické dopravy [ =
< H|Cykisticka doprava [eyklo/den| [ 1ol -

Loucka

Biudovice 't.
Zobrazovani tabulky s vysledky s&itani v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 ﬂ




/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Ji¢ina, dopravni model

© 2923 PTY, FIZRE

57

8868

u Neho
Jid) %

FY <

Hukovice

Created on: 22.04.2026

Obousmérné jizdy vozidel za 24 h pracovniho dne

Rok 2025

VISUM 2026.01 PTV AG

Jizdy vSech vozidel

Pfiloha 1a




/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Ji¢ina, dopravni model

© 2923 PTY, FIZR2

Created on: 22.04.2026
VISUM 2026.01 PTV AG

-~

57

yyy0L

u Neho
Ji{d) %

Hukovice

Obousmérné jizdy vozidel za 24 h pracovniho dne

Novy Jicin E

\ A [eocv]

Jizdy vSech vozidel

Nulova varianta v roce 2040

Pfiloha 2a




/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Ji¢ina, dopravni model

5 ¥
2
Hukovice
L5067]
(2075]
mE
. "'
®© 2925 PTY, FIERE
Created on: 22.04.2026 Obousmérné jizdy vozidel za 24 h pracovniho dne Aktivni varianta v roce 2040

VISUM 2026.01 PTV AG Jizdy vSech vozidel Pfiloha 3a




I/57 obchvat Kunina a Senova u Nového Jicina” TES + ZP, bez BIM

Prvotni hodnoceni zémeéru

PRILOHA ,
C.2 PREHLED DOPRAVNICH NEHOD

SHB, akciova spolecnost -15-



CDU soeraviivo  PFehled nehod v silniénim provozu
VYZKUMU . , .
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Obdobi: 1.4.2023 az 30.4.2026

Uzemi: 49.65861 17.98218,49.6592 17.98475,49.65328 17.98647,49.64747 17.98994,49.64558 17.9923,49.64105
17.99235,49.64041 17.98814,49.63763 17.98763,49.63611 17.9896,49.63369 17.99076,49.63208 17.99136,49.62818
17.9917,49.62151 17.99037,49.61766 17.99342,49.61558 17.99453,49.61441 17.99698,49.61205 17.99818,49.60506
18.00475,49.60408 18.00256,49.61165 17.99634,49.61451 17.99484,49.61545 17.99123,49.61921 17.98999,49.62245
17.98744,49.62476 17.98881,49.62735 17.98791,49.6301 17.98907,49.63603 17.98709,49.63786 17.98456,49.64251
17.98739,49.64328 17.98971,49.64526 17.9898,49.64873 17.98602,49.65273 17.98272,49.65534 17.98332,49.65832
17.98229,49.65861 17.98218
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Odkaz na mapu: nehody.cdv.cz/statistics.php?h=39c5
Vseobecny pirehled
Pocet nehod Pocet osob
Usmrceni 0 0
Tézké zranéni 1 1
Lehké zranéni 23 28
Bez zranéni 38
Celkem 62

Nehody podle druhu

Pocet nehod

Druh nehody

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
Srazka s pevnou prekazkou
Srazka s chodcem

Jiny druh nehody

32
20
4
2

0

0
0
0

0

1
0
0

21
4
3
0



https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=39c5

nivo Prehled nehod v silniénim provozu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Srazka s lesni zvéri

Srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

Havéarie

Nehody podle hlavni pri€iny

Havni pfiéina

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za
vozidlem

fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla
Bezohlednd, agresivni, neohleduplna jizda
Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti
do protisméru

Nepfizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, Sifka vozovky apod.)

Nespravné otaceni nebo couvani
Nezavinéna fidi¢em

Proti pfikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST

Samovolné rozjeti nezajisténého vozidla
Jizda na “Cervenou” 3-barevného
semaforu

Nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti
(mlha, soumrak, jizda v noci na tlumena
svétla apod.)

Vyhybani bez dostate¢ného bocniho
odstupu (vlle)

Nepfrizplsobeni rychlosti intenzité
(hustoté) provozu

Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky
(naledi, vytluky, blato, mokry povrch
apod.)

Chyby pfi udani sméru jizdy

Chodci na vyznaceném pfechodu
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy
Pfi vjizdéni na silnici

Pfi pfedjizdéni doslo k ohrozeni
protijedouciho fidice vozidla (Spatny
odhad vzdalenosti potfebné k predjeti
apod.)

14

—_ = A a4

0

o O © O o

0

o O O o o
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o = O = O

Nehody podle zavinéni

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

fidi¢em motorového vozidla
Lesni zvéri, domacim zvifectvem
Chodcem

58
2
1

0
0
0

y
0
0

27
0
0
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waiiro Piehled nehod v silniénim provozu

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

fidiéem nemotorového vozidla

Nehody podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika

Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby |Tézce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby

Ne 50 0 1 27
Nezjistovano 12 0 0 1
Nehody podle druhu vozidla

Druh vozidla Pocet vozidel | Usmrcené osoby ve vozidle | TéZce zranéné osoby ve vozidle | Lehce zranéné osoby ve vozidle
Osobni automobil bez pfivésu 70 0 0 13
Nakladni automobil (v€éetné multikary, 17 0 0 0
autojerabu, cisterny atd.)
Nezjisténo, fidi¢ ujel 5 0 0 0
Motocykl (véetné sidecar(, skatr(i apod.) 5 0 1 4
Jizdni kolo 3 0 0 3
Autobus 3 0 0 5
Nakladni automobil s navésem 1 0 0 0

Nehody podle druhu pevné piekazky

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Nepfichazi v Uvahu, nejedné se o srazku
s pevnou prekazkou

Odraznik, patnik, sloupek smerovy,
sloupek dopravni znacky apod.

Jina prekazka (zabradli, oploceni, nasep,
nastupni ostrivek apod.)

Zed', pevna ¢ast mostl, podjezdd, tunel
apod.

42

10

0

0

24

Nehody podle stavu povrchu vozovky v

dobé nehody

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

povrch suchy, neznecistény
povrch mokry

na vozovce je naledi, ujety snih -
posypané

47
13
2

0
0
0

y
0
0

24
4
0

Nehody podle stavu komunikace

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Dobry, bez zavad

62

0

1

28

Nehody podle viditelnosti

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Ve dne, viditelnost nezhorSena viivem
povétrnostnich podminek

V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost
nezhor§ena vlivem poveétrnostnich
podminek

44

0

1

21
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“ramio Prehled nehod v silniénim provozu

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Ve dne, zhorsena viditelnost (svitani,
soumrak)

V noci - bez verejného osvétleni,
viditelnost nezhorSena vlivem
povétrnostnich podminek

Ve dne, zhor§ena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni,
dést apod.)

V noci - s vefejnym osvétlenim, zhorSena
viditelnost vlivem poveétrnostnich
podminek (mlha, dést, snéZeni apod.)

Nehody podle rozhledovych poméri

Zavinéni

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tézce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Dobré
Vyhled zakryt stojicim vozidlem

61
1

0
0

y
0

27
1

Nehody podle specifického mista a objekt(l v misté nehody

Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby |Tézce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
zadné nebo zadné z uvedenych 39 0 0 21
Pfechod pro chodce 15 0 1 )
V blizkosti pfechodu pro chodce (do 5 0 0 1
vzdalenosti 20 m)
Vyjezd z parkovisté, lesni cesty apod. 1 0 0 0
(pol. 36 = 7,8)
Most, nadjezd, podjezd (od 1/2023) 1 0 0 1
¢erpadlo pohonnych hmot 1 0 0 0
Nehody s uéasti chodce podle chovani chodce
Chovani chodce Pocet chodct Usmrceni chodci |Tézce zranéni chodci [ Lehce zranéni chodci
Spravné, pfiméfené 3 0 0 3
Naraz do vozidla z boku 1 0 0 0

Nehody s ucasti chodce podle situace v misté nehody

Situace v misté nehody

Pocet chodcl

Usmrceni chodci

TéZce zranéni chodci

Lehce zranéni chodci

Pfechazeni po vyzna¢eném prechodu 2 0 0 2
Vstup chodce na signal VOLNO 1 0 0 1
Vstup chodce na signal STUJ 1 0 0 0
Export z aplikace nehody.cdv.cz dne 1.6.2026 v 10:09:19
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